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(54) Kraftstoffbehaiter 

(57) Ein Kraftstoffbehaiter (1) for ein Kraftfahrzeug 
hat eine aus zwei ubereinander angeordneten Schalen 
(7 - 10) zusammengesetzte Wandung (2). Die auBere 
Schale (7) der Wandung (2) hat eine EinlaBGffnung (14) 
und eine AuslaBOffnung (15). Vor der Ausla66ffnung 
(15) ist ein Filterelement (18) angeordnet Hierdurch 
gelangt Spulluft zunachst in einen Spalt (11. 12) zwi- 
schen den Schalen (7-10) und anschlieftend zu einem 
Filterelement (18). Kraftstoffdampfe kOnnen dadurch 
nicht mehr durch die Wandung (2) hindurchdiffundieren 
und die Umgebung belasten. 



16 K 11 7 8 5 15 17 



18 19 20 




9 10 12 



Fig.1 



QL 
LU 



Printed by Xerox (UK) Business Services 
2.16.7 (HRS)/3.6 



EP 1 002 682 A2 



Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftstoffbehalter 
fur ein Kraftfahrzeug mit einer aus Kunststoff ins- 
besondere im SpritzguBverfahrengefertigten Wandung. 
[0002] Solche Kraftstoffbehalter werden in heutigen 
Kraftfahrzeugen haufig eingesetzt und sind damit 
bekannt. Hierbei ist der Kraftstoffbehalter meist aus 
mehreren im SpritzguBverfahren gefertigten Teilen 
zusammengesetzt. Durch die Fertigung des Kraftstoff- 
behaiters im SprrtzguBverfahren lassen sich sehr ein- 
fach komplizierte Formen herstellen Oder Einbauten 
einsetzen. Weiterhin gestaltet sich hierdurch der Kraft- 
stoffbehalter sehr kostengOnstig. 
[0003] Nachteilig bei Kraftstoffbehaitern aus Kunst- 
stoff ist, daB Kraftstoffdampfe durch dessen Wandung 
diffundieren kfinnen. Dies fuhrt zu einer unn6tigen Bela- 
stung der Umwelt mit Kraftstoffdampfen. 
[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, 
einen Kraftstoffbehalter der eingangs genannten Art so 
zu gestalten, daB er besonders kostengOnstig herstell- 
bar ist und daB mGglichst wenig Kraftstoffdampfe durch 
dessen Wandung in die Umwelt gelangen k6nnen. 
[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemaB 
dadurch gel6st. daB die Wandung zumindest zwei uber- 
einander angeordnete Schalen aufweist und daB der 
Kraftstoffbehalter Mittel zum Entfernen von in einem 
Spalt zwischen den Schalen vorhandenen Kraftstoff- 
dampfen hat. 

[0006] Durch diese Gestaltung hat der Kraftstoffbe- 
halter eine Doppelwandung, durch die eine unmittel- 
bare Diffusion der Kraftstofldampfe verhindert wind. Die 
Kraftstoffdampfe, die die innere Schale passiert haben, 
sammeln sich zunachst in dem Spalt zwischen den 
Wandungen. Eine wertere Diffusion durch die zweite 
Wandung wird durch die Mittel zum Entfernen der Kraft- 
stoffdampfe verhindert. Hierdurch gelangen nahezu 
keine Kraftstoffdampfe in die Umwelt. 
[0007] Die Mittel zum Entfernen der Kraftstoff- 
dampfe gestalten sich gemaB einer vorteilhaften Wei- 
terbildung der Erfindung besonders kostengOnstig, 
wenn sie ein zwischen den beiden Schalen angeordne- 
tes, Kraftstoffdampfe aufnehmendes Filterelement auf- 
weisen. Ein weiterer Vorteil dieser Gestaltung besteht 
darin, daB Gerausche aus dem Kraftstoffbehalter von 
dem Filterelement gedampft werden. 
[0008] Die Mittel zum Entfernen der Kraftstoff- 
dampfe verhindern gemaB einer anderen vorteilhaften 
Weiterbildung der Erfindung dauerhaft ein Entweichen 
von Kraftstoffdampfen, wenn sie eine an der auBeren 
Schale angeordnete EinlaBGffnung und eine AuslaBOff- 
nung fur Spulluft haben. Die Spulluft kann hierbei wahl- 
weise alleine oder zusammen mit dem zwischen den 
Schalen angeordneten Filterelement zur Entfernungder 
Kraftstoffdampfe vorgesehen sein. 
[0009] Ein unbeabsichtigtes Entweichen von mit 
Kraftstoffdampfen belasteter Spulluft aus dem Spalt 
zwischen den Schalen laBt sich gemaB einer anderen 



vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung vermeiden, 
wenn die EinlaBfiffnung und die AusIaB6ffnung jeweils 
von einem Ventil verschlieBbar sind. . 
[0010] Die Kraftstoffdampfe lassen sich gemaB 

5 einer anderen vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
mit der Spulluft beseitigen, wenn im Bereich der Aus- 
laBOffnung ein AnschluB fur eine zu einer Brennkraft- 
maschine des Kraftfahrzeuges fuhrende Leitung 
angeordnet ist. Hierdurch wird die Spulluft der Brenn- 

io kraftmaschine zugefOhrt. Die Kraftstoffdampfe werden 
anschlieBend verbrannt. 

[001 1 ] Das zwischen den Schalen angeordnete Fil- 
terelement kOnnte beispielsweise nach einer vorgese- 
hen en Zeitspanne ausgewechselt werden. Dies 

is erfordert jedoch eine sehr kostenintensive Wartung des 
Kraftstoffbehaiters. Ein regelmaBiges Auswechseln des 
Filterelementes laBt sich gemaB einer anderen vorteil- 
haften Weiterbildung der Erfindung vermeiden, wenn 
das Filterelement von den Schalen beabstandet ist. 

20 Hierdurch befindet sich zwischen dem Filterelement 
und den Schalen ein Spalt, durch den SpQIIuft str6men 
kann. Das Filterelement wird hierdurch von der Spulluft 
gereinigt Durch diese Gestaltung ist eine standige 
Durchstr6mung des Spaltes zwischen den Schalen mit 

25 Spulluft niCht erforderlich. Die Durchstr6mung kann bei- 
spielsweise in vorgesehenen Zertintervallen erfolgen. 
[001 2] Der erf indungsgemaBe Kraftstoffbehalter 
laBt sich besonders kostengOnstig fertigen. wenn die 
Mittel zum Entfernen der Kraftstoffdampfe ein an der 

30 AuslaBOffnung angeordnetes Filterelement aufweisen. 
Ein weiterer Vorteil dieser Gestaltung besteht darin, 
daB sich der Filter von den ubrigen Bereichen des Kraft- 
stoffbehaiters einfach trennen laBt. Dies fuhrt zu einer 
besonders einfachen Recycelbarkeit des erfindungs- 

35 gemaBen Kraftstoffbehaiters. 

[0013] Die Kraftstoffdampfe werden besonders 
zuveriassig entfernt, wenn das Filterelement Aktivkohle 
enthait. 

[0014] Zur weiteren Verringerung der Fertigungsko- 

40 sten des erfindungsgemaBen Kraftstoffbehaiters tragt 
es bei, wenn die Abstandhalter einteilig mit einer der 
Schalen gefertigt sind. Die Abstandhalter lassen sich 
sehr einfach einteilig mit einer der Schalen im Spritz- 
guBverfahren fertigen. AnschlieBend kOnnen die Scha- 

45 len sehr einfach zusammengesetzt werden. 

[0015] Die Schalen lassen sich gemaB einer ande- 
ren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung in kosten- 
gOnstigen, einfach aufgebauten SpritzguBformen 
fertigen, wenn die Abstandhalter als gitterartiges Einle- 

so geteil gestaltet sind. 

[0016] Zur weiteren Verringerung der Fertigungsko- 
sten des erfindungsgemaBen Kraftstoffbehaiters tragt 
es bei. wenn das zwischen den Schalen angeordnete 
Filterelement mit den Abstandhartem eine bauliche Ein- 

55 heit bildet. 

[0017] Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungs- 
formen zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grund- 
prinzips sind zwei davon in der Zeichnung dargestellt 
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und werden nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in 

Fig.1 eine schematische Darstellung eines 
erfindungsgemaBen Kraftstoffbehaiters im 
LSngsschnrtt, 

Fig.2 einen Teilbereich einer Wandung einer weite- 
ren Ausfuhrungsform des erfindungs- 
gemaBen Kraftstoffbehaiters. 

[0018] Die Figur 1 zeigt einen erfindungsgemaBen 
Kraftstoffbehaiter 1 fur ein Kraftfahrzeug mit einer aus 
Kunststoff im SpritzguBverfahren gefertigten Wandung 
2. Der Kraftstoffbehaiter 1 setzt sich aus ein em oberen 
Teil 3 und einem unteren Teil 4 zusammen. Die Teile 3, 
4 weisen jeweils zwei ub^reinander angeordnete, mit- 
tels Abstandhalter 5, 6 voneinander beabstandete 
Schalen 7-10 auf. Hierdurch beftndet sich zwischen 
den Schalen 7-10 der beiden Teife 3, 4 jeweils ein 
Spatt 11, 12. Das untere Teil 4 ist einteilig mit einem 
Schwalrtopf 13 gefertigt. Die duBere Schale 7 des obe- 
ren Teils 3 hat eine EinlaBdffnung 14 und eine AuslaB- 
dffnung 15 fur Spulluft. Die EinlaBdffnung 14 ist von 
einem Ventil 16 mit einer Membran verschlieBbar. Vor 
der AuslaBdffnung 15 ist ein Gehduse 17 mit einem Fil- 
terelement 18 und einem Ruckschlagventil 19 angeord- 
net. An dem GehSuse 17 ist eine zu einer nicht 
dargestetlten Brennkrattmaschine des Kraftfahrzeuges 
fuhrende Leitung 20 angeschlossen. Spulluft, die durch 
die EinlaBdffnung 14 in den Spatt 11 zwischen den 
Schalen 7, 8 einstrdmt, gelangt uber das Filterelement 
18 zu der Brennkrattmaschine. Deshalb kdnnen keine 
Kraftstoffdampfe durch die Wandung 2 diffundieren und 
in die Umwelt gelangen. 

[0019] Der Spalt 12 zwischen den Schalen 9, 10 
des unteren Teils 4 kdnnte beispielsweise mit dem Spalt 
1 1 zwischen den schalen 7, 8 des oberen Teils 3 ver- 
bunden sein Oder eine eigene, nicht dargesteltte Verbin- 
dung mit der Brennkrattmaschine aufweisen. Die 
Abstandhalter 5, 6 sind wahlweise als Einlegeteile Oder 
einteilig mit einer der Schalen 7-10 gefertigt. Das Fil- 
terelement 18 kann beispielsweise als Aktivkohlefilter 
gestattet sein. 

[0020] Die Figur 2 zeigt einen Teilbereich einer 
Wandung 21 einer werteren Ausfuhrungsform des 
erfindungsgemaBen Kraftstoffbehaiters. Die Wandung 
21 hat eine auBere Schale 22 und eine innere Schale 
23, zwischen denen sich ein von Abstandhartern 24 ein- 
gestellter Spalt 25 befindet. Die Abstandhalter 24 
durchdringen ein mattenfdrmiges Rlterelement 26. Das 
Filterelement 26 und die Abstandhalter 24 sind hierbei 
als Einlegeteil gestaltet. Das Filterelement 26 ist von 
den beiden Schalen 22, 23 beabstandet so daB zur 
Reinigung Spulluft an dem Rlterelement 26 entiang- 
streichen kann. 



PatentansprQche 

1. Kraftstoffbehaiter fOr ein Kraftfahrzeug mit einer 
aus Kunststoff insbesondere im SpritzguBverfahren 

5 gefertigten Wandung, dadurch gekennzeichnet, 

daB die Wandung (2, 21) zumindest zwei uberein- 
ander angeordnete Schalen (7 - 10, 22, 23) auf- 
weist und daB der Kraftstoffbehaiter (1) Mittel zum 
Entfernen von in einem Spalt (11.12) zwischen den 

10 Schalen (7 - 10, 22, 23) vorhandenen Kraftstoff- 
dampf en hat. 

2. Kraftstoffbehaiter nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB die Mittel zum Entfernen der 

is Kraftstoffdampfe ein zwischen den beiden Schalen 
(22, 23) angeordnetes, Kraftstoffdampfe aufneh- 
mendes Filterelement (26) aufweisen. 

3. Kraftstoffbehaiter nach Anspruch 1 oder 2, 
20 dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel zum Ent- 
fernen der Kraftstoffdampfe eine an der SuBer n 
Schale (7) angeordnete EinlaBdffnung (14) und 
eine AuslaBdffnung (15) fur Spulluft haben. 

25 4. Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die EinlaBdffnung (14) und die 
AuslaBdffnung (15) jeweils von einem Ventil (16. 
19) verschlieBbar sind. 

30 

5. Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet daB im Bereich der AuslaBdffnung (15) 
ein AnschluB fur eine zu einer Brennkraftmaschine 
35 des Kraftfahrzeuges fuhrende Leitung (20) ange- 
ordnet ist. 

6- Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
40 zeichnet, daB das Filterelement (26) von den 
Schalen beabstandet ist. 

7. Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
45 zeichnet, daB die Mittel zum Entfernen der 
Kraftstoffdampfe ein an der AuslaBdffnung (15) 
angeordnetes Filterelement (18) aufweisen. 

8- Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
so hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Rlterelement (18, 26) Aktivkohle 
enthait. 

9. Kraftstoffbehaiter nach zumindest einem der vor- 
55 hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abstandhalter (5, 6) einteilig mit 
einer der Schalen (7 - 10) gefertigt sind. 
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10. Kraftstoffbeh&lter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, da 3 die Abstandhalter (24) als 
gitterartiges Einlegeteil gestaftet sind. 

5 

11. Kraftstoffbehalter nach zumindest einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zwischen den Schalen (22. 23) 
angeordnete Filterelement (26) mit den Abstand- 
hattern (24) eine bauliche Einheit bildet 10 
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(54) Kraftstoff behalter 



(57) Ein Kraftstoffbeh alter (1) fur ein Kraftfahrzeug 
hat eine aus zwei Gbereinander angeordneten Schalen 



(7 - 10) zusammengesetzte Wandung (2). Die auBere 
Schale (7) der Wandung (2) hat eine EinlaBoffnung (14) 
und eine AuslaBoffnung (15). Vor der AuslaBoffnung 
(15) ist ein Filterelement (18) angeordnet. Hierdurch ge- 
langt Spulluft zunachst in einen Spalt (11,12) zwischen 
den Schalen (7-10) und anschlieBendzu einem Filter- 
element (18). Kraftstoffdampfe konnen dadurch nicht 
mehrdurch die Wandung (2) hindurchdiffundieren und 
die Umgebung belasten. 
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